


Phasetten

Redaktionssekretarer: Frede Pedersen
Niels Rathje
Karo Olsen-Nielsen
.'XV’M °g Lhtz: Rie Raahauge
Repeo: Conrad Nielsen

Phasctien holder il (snart) i #216. Lesninger, breve og andre
henvendelser bedes lagt i Phasdtens postkasse i #274.

Forsidefoto: Conrad Nielsen

Redaktegrens Side

Sé ervi pd gaden igen. Dennegang med nogle gode og lange
artikler hvoraf den ene er den lz2nge afventede fortszettelse
af Per Holmes’ fortzlling om hvordan en Harley havnede
pé Thule og den anden er vores farvelinterview med Jonas,
som har varet pa basen i 22 &r. S4 lykkedes det at f2 et lille
interview med Knud Erik Mgller, skipper pd “Kivioq”,
Knud Rasmussens gamle skib - som det fleste af basens
beboere nok var en tur om ad havnen for at se, og sd har
Frede Pedersen en artikel der informerer om Communica-
tions - hvad de laver, og ikke mindst - hvem de er.

S& har firmaet DAC/GC 40 &rs jubilzzum pé basen og vi
gnsker Til Lykke. Vi har ikke en artikel med, men héber at
kunne bringe noget fra jubilzet i naeste nummer, hvilket
bringer mig il noget helt andet:

Ny redaktgr sgges!

Den gamle er ved at vare tret, og traznger til en ny, frisk
aflgser, med nye ideer. Jeg vil gerne vezere med til at Jave
bladet, og bistd med layout, artikler etc. Det har vaeret sjovt,
mendeterogsd entil tider anstrengende tjans. S3 hvisdu har
lyst og mod, s& henvend dig. Ellers gérvi heltistd. Vihar det
tekniske udstyr, og du har chancen for atlzre helt moderne
bladteknik.

Ring ti] mig, hvis du vil vide mere om arbejdet.

Haber vi snart ses pd “gaden” igen.

Susanne Green Hailsen
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Jonas siger farvel

Interview med Jens Christian Jonassen (Jonas) den 8.
Juli 1992 i barak # 253
med enkelte afbrydelser af Smirnoff, barakkens fugl.

Hvad lavede du fer du kom til Thule?

Dethele startede med at jeg kom til Gaza som soldat i 1959,
og var si ved militeeret til 1964, og s3 sggte jeg til Gronland
da jeg kom ud derfra til maj. Jeg skulle s& have varet pd
Thule den 17. juni, men vi kom fgrst afsted den 18. juni p&
grund af snestorm pd Thulebasen.

Mit fgrste job heroppe var som bilcheckeri 580, og dengang
fik vi en fyrstelig m&nedslgn pd 2400 kr. Dem fik vi ikke
udbetalt, men vi modtog $40 om méneden, og resten blev
sendt hjem til familien. Kontrakten dengang gik ud pé at
man kunne komme hjem pé ferie efter et &r, i fire uger, og
nir man havde vzeret her i 18 maneder kunne man komme
hjem p# seks ugers ferie.

Jeg var ogsd pd Gasstationen, og i Roads and Grounds.
Jobbet i 580 ku’ jeg ikke klare pga. al den bilos der var.
Chefen for Transportation dengang var Bering Jensen, og
ham var jeg oppe at tale med i 1966 da jeg rejste hjem. Jeg
havde fiet 12 point for at kere for sterkt, og s& skulle
kgrekortet ryge. S8 havde de fundet ud af at halvdelen af
point’ene var slettet og at jeg godt kunne blive. S3 gik jeg og
malede nogle af de barakker nede bag 580, hvilket jeg blev
treet af, og derfor bestemte jeg mig for at ta’ hjem.
Dengang gik der fly hver 14. dag, og detvar meden DC-7’er.
Det hed sig at det skulle ta’ otte timer at komme til
~ Kgbenhavn, men der gik som regel 12 timer inden vi kom

hjem, fordi det gamle skidt jo alligevel ikke ku’ flyve s&
staerkt, som de pralede med. Og det var direkte - ingen
mellemlandinger.

Hvordan s der ud heroppe dengang?

Dengang kerte basen jo pd hgjeste gear. Vi havde jetjagere
og helikoptere og alle raketbatterierne rundt omkring.
Camp Tuto, Camp Century og P-Mtn var aktive, og der har
vel vaeretca. 12.000 mand heroppe, og da boede man jo ikke
i den slags luxusbarakker som man har idag. Da jeg sa ikke
ku’ enes med dem heroppe efter 2 1/2 &r rejste jeg sd hjem.
Mens jeg var her havde jeg sggt til Australien, det gjorde jeg
bide i 1963 og 1964, og jeg fik altid besked pé at jeg skulle
komme hjem pé de ubelejligste tidspunkter. Det var aldrig
i forbindelse med atjeg holdt ferie, at jeg skulle til interview
pé ambassaden. Selvom manskrev til dem hvorndr man kom
hjem pé ferie, s fik man besked pé, at sddan var det bare!

S& kom jeg hjem og var deri et drs tid, hvor jeg forpagtede
en tankstation uden for Ebeltoft. S&, om efterdret, hvor jeg
ikke kunne salge formere end 20krbenzin pé en formiddag,
s ringede jeg til Kgbenhavn, og fik arrangeret et interview.
Det var i kartoffelferien, og s& kunne min svoger passe
tanken imens.

S& dampede jeg afsted til Kgbenhavn, var p& ambassaden,
blev legeundersggt, og s& spurgte de hvornér jeg ville til
Australien. Jeg sagde at det skulle veere inden 1. april, forda
vidste jeg at skattevasnet kom efter mig.

Jeg kom s afsted den 11. marts 1968. Det var min plan at
immigrere og s& finde arbejde. Det var der jo nok af
dengang. Det tog en méned - jeg ankom til den 11. april, til
Freemantle. Selve sejlturen foregik via South Hampton til
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Gran Canaria, og derfra til Cape Town og videre til
Freemantle i Vestaustralien. Derfra togjeg sé til Melbourne.
Der kom jeg til at arbejde pi en kobberfabrik. Der lavede
vi alt fra bremseledninger til kobbertrdd,
ammunitionshylstere til army’en. De havde en
ammunitionsfabrik tveers over gaden fra os.

Men s syntes vi jo ikke at vi kunne tjene nok der. Vi, eret
par stykker jeg rejste derned sammen med fra Kgbenhavn,
og s enirlnder. Vi fik s4 job pé en barge, der lagde ror pd
havbunden ud til gasboreplatforme. Det skete et halvt dr
efter vi startede pé kobberrgrsfabrikken. Jegvar sd der til de
var fazrdige med at leegge ror, og sé skulle bargen videre.
Den sidste jul jeg skulle have holdt i Australien blev til jul i
Danmark istedet, fori et lotteri dernede vandt jegen bil -en
sportsvogn. Den solgte jeg, og rejste sé hjem pd ferie. Jeg
havde ialt ca. 14 dage fri. Da jeg kom tilbage var det sveert
at finde arbejde. Det havde jeg haft en anelse ominden jeg
rejste derned, og jeg havde vaeretinde ved DCC, som dethed
dengang. Det var i 1969, og vi blev enige om at de skulle
sende papirerne ned til mig i Australien. De ankom, og jeg
fik dem udfyldt og returnet, og det blev sa til at jeg forlod
Australien i maj méned og s& igen afsted til Thule pd en 17.
juni - i 1970.

Thule for anden gang

Det var s& blevet 1970 og jeg kom til Base Motor Pool hvor
Rasmus Lau var chef. Jeg var pd natten dernede.
Motorpoolen var flyttet mens jeg havde varet vek. Den 12
836 dajegrejstei 1966. Da brugte vi 551 til garage. Vi havde
godt 40 biler vi hentede om aftenen og gjorde rene og
tankede. Dengang var afdelingen delt op i to. Dispatch 13
ogsé i 551. Vi var vel ca. 30 dengang, mod 20 idag, Vi havde

13 GMCere (busser).
Min tid som chauffgr startede dengang, hvor jeg k¢grte der
som aflgser. I 1972 blev jobbet s3 mit fast, og der kerte jeg

_indtil september 1977 hvor jeg rejste hjem for anden gang.

Jeg var hjemme indtil februar 1980, og i mellemtiden
arbejdede jeg med jumbojet, DC-10"ere - med til at sieebe
dem frem og tilbage pé vaerksted og i hangarer. Lidt som et
Trans Alert job.

Thule tredie og sidste gang.

Min DET-3 tur foregér p& den méde at jeg starter med at
kgre rundt og se om der er nogen der vil med op at spise kl.
6:30. S& gr turen derud kl. 7:15 ndr jeg har samlet folkene
op. S& tilbage igen og samle kontorfolk op kl. 8:15 og
hjemme igen ved 9-tiden. S& pause til 11:15 og hentede dem
s§ ind til basen for frokost og tilbage dertil igen kl. 13:00
tilbage ca. 14:00 og afsted igen kI 15:15, og fyraften 16:00.
Nu er turen med kontorfolkene s skiretvaek - de tager med
den tidlige bus. Jeg er s& nu i BMP ved 8-tiden efter jeg har
tanket, og harvaeret rundt med weatherreportog flyrapporter.
I sin tid boede DET-3 folkene i 592 og 594 ogi 711 og 713
Og 715, supervisorerne boede i 717. Barakkerne ude ved
DET-3 tilhgrte deres supply. Det er sd senere blevet flyttet
ind i bygningerne derude.

Der er blevet meget moderniseret, og i tidens lgb er der
skiret 25 mand veek.

Selve DET-3 (eller OL-5, OL-AA som det hed dengang)
startede i de tidlige 60’ere. Da kgrte de selv deres folk. De
havde en stgrre udgave af “grisebussen”, og vi mitte ofte
ligge og race efter den, nér chauffgren var kommet til at
trykke pd sendeknappen pd den Stornoradio vi havde

dengang.
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Der er mange unge nu der arbejder der, og mange af de
gamle er borte, men Andy Anderson har jeg kendtsiden han
boede i 713 i 1973.

DET-3 har andret sig meget. Der er bygget udenom det
gamle. For et par &r siden da der blev bygget om kunne vi se
at det var gamle hustrailere der havde varet starten -
kontorer og dining hall. Men nu er alt skiftet ud, og jo mere
modemne det er blevet, jo mindre har de brug for folk.
Men dengang var det der skete pA DET-3 omgivet af
hemmelighed og mystik. Vi havde en chauffgr som helt galt
afsted. Han spurgte folkene derude hvad de lavede og hvad
der foregik, sddan i den stil. Da han kom tilbage stod der to
Security Police og tog fat i ham nede i Motorpool'en. Da
havde de ringet ude fra DET-3 - han havde varet for
nysgerrig, s& ham ville de ikke have til at kere derude.

I dag er det jo ikke omgzrdet af det samme
hemmelighedskrzzmmeri.

Tiden pd basen

Jeg har jo i tidens lgb boet forskellige tider pd basen, men
det meste af min tid har jeg boet i barak #444. Si blev vi
flytteti334, og senere kom visd i 253. Men der erstdig nogle
tilbage heroppe fra tideni444, bla. Jgrgen Lakjer og Torben
Kristensen fra Hg 10. Da var Torben og Lakjer var
skrivemaskinemekaniker. S8 var der Spren “Mangepenge”.
I tidens Igb har man jo set mange komme og ga. “Fisker” har
ogsa veeret her i mange &r. Han var garagemand i 551. Ogi
dispatch dengang var der en pé radioenog toved telefonerne.
De puttede requesterne gennem en sprazkke ind til
radiomanden. Men tiden pé gasstationen var nem. Man sad
pé sin flade - de tankede selv op, og kom sd ind og skrev pd
sedler hvor mange liter de havde faet. Vaeggenvar fyldt med

Vennerne siger farvel til Jonas.

Vi sneg os ud under din fest og tog dette billede til dig:
Bagerst: Karl, Kaj, Poul Erik og Torben

I midten: Finn, Conrad og Carl

Forrest: Risen, Carsten og Grethe

Foto: Susanne Green Hansen

plader og sedler pi de forskellige organisationer og
afdelinger.

Man skulle blot kigge efter at det gik ordentligt til. Jeg var
pé natten, dervar to skift, og tanken var 8ben i 24 timer. Mit
vaerste job heroppe var da jeg kom tilbage i 1970 - og det
varede kun en uges'tid. Jeg var havnet i Roads and Grounds
og da var ude at vaske broen ude ved Vandsgen - den skulle

males. Det var et utroligt beskidt job, og det
koldt job. job, og det var et vadt og
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Men det vzerste jeg har oplevet var sommeren 1984 hvor jeg
en dag kerte turisttur, bla. til Dundas, og pa vej op ad
Nordbjerget kunne jeg se noget gult ude i terreennet. Jeg
troede detvar noget nogle havde “dumpet” oppe pé bjerget.
Men da jeg kom narmere kunne jeg se at det var en
tankvogn der var forulykket, og chauffgren var blevet kastet
ud af bilen (og draebt).

Der var ogs& engang oppe pa J-Site, da vi kerte i de gamle
GMCere. Dervarnogle fra havnenderoppe pé en “guffetur”.
De kom fra bygning 15, og skulle holde tilbage nér busserne
kom. Men det gjorde de jo ikke de fjolser, og jeg ku’ ikke
bremse bussen da der var ret glat, sd jeg fik en tur ud i
krakemutterne. Detvar teet pd at jeg havde vaeret klemt fast.
Bussen drejede rundt og havde i trekanten mellem alle
reflekserne. Da s& SP’eren kom (det var en vi kendte godt),
sagde han: “Lad osnu se Jonas, en to tre...tireflekser @ $3,-
stykket.

Der har jo ogsé varet nogle hérde ture i fasevejr til og fra
DET-3, blaidecember 1990. Jeg kom om eftermiddagen kl.
14:00 efter dem, og s& var der ikke nogen af dem der skulle
med tilbage, og jeg fik at vide at nu kunne jeg godt komme
indenfor, for nu var basen i en storm 3. Der var jeg sd i 24
timer, vi skulle ellers ha’ haft stegt &1 i barakken den aften,
men det gik jeg altsé glip af.

Men den vearste storm jeg har oplevet her var en marts
méned i 70°erne. Jeg skulle i BX'en, og det var det flotteste
vejr. Men mens jeg var der kom stormen sa. Vi kom fgrst ud
fra BX'en naeste dags morgen. Vi métte overnatte der. S&
sterktgik det. Menvi manglede hverkenmad eller sodavand.

Hvordan gik fritiden heroppe?

Der er jo nok ikke et sted heroppe jeg ikke vaereti tidernes
lgb. Dengang var der liv i Dundas. Dengang skulle man
derover for at sende blomster hjem. Jeg var bla. derovre
engang for at sende blomster hjem til min sgster da hun
havde fiet en datter. da fik jeg lov at kgre derover til Tele,
den var den 6. november. Man talte blot med sin supervisor
pé natten, sd fik man lov.

Det er jo ikke som nu. Jeg har veeret med til i seks méneder
at arbejde 12 timer om dagen - ingen fridage. det var altid
sddan at nér dispatcherne skulle holde fri - lgrdag eller
sendag. S& blev en der hed Frede, og s jeg altid hevet ind
i dispatchen og skulle passe telefoner der. S& den forste
fridag efter si lang tid var nu rar.

Men vi ndede da ogsd i klubben indimellem. Det var
Airman'’s klubben og den 18 hvor laundry ligger nu. Det var
for rappere dernede. Der var jo ogsd NCO-klubben og O-
klubben. Man kunne spise der, og endda spise godt. Alle
havde mealcard og kunne spisei messerne, som ogsé var delt
op efter rang. Og lgnnen var jo meget god dengang, hvor
man ikke skulle betale skat af den.

N&r man tog hjem fik man 1500 kr. i rejsepenge, ogsd resten
pé en check. Og det jo galt en gang vi kom hjem, for da var
banken i lufthavnen &ben. Vi gik hen og havede vores
penge, og det fik vi da - s& laenge de havde nogen. De lgb ret
hurtigt ud af penge sd det gjorde de aldrig mere.

Det heendte ogsé at vi kom i biografen, og vi havde Den
Danske Klub som dengang 18 1 451, der kunne kgbes pglser
og @], og sé& var der bingo en gang om ugen. det de kalder for
Rec Centret idag var et cafeteria. Det var dansk mad man
fik serveret om middagen, si der var somme tider tryk pé -
iszer hvis der bgf. ] messenvar detkalkun, kalkun, og kalkun.
Selvom kokkene i messen var danske, var detmeste der biev
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serveret amerikansk mad. I Cafeteriet var det s& fint at nér
man havde kgrt en helt nat og klokken var blevet fem
morgen, si kunne man fd sandwich leveret.

Bx’en havde ikke detudvalg afdanske varer som de haridag.
Menman kunne bla kgbe Parker pennesatog nylonstrgmper
- noget som var “varme sager’ nar man kom hjem.

Om julen blev der holdt en flot julefrokost for de ansatte
nede i Den Danske Klub, men det holdt op, for der var altid
nogle der ikke kunne styre sig. Nar de havde faet lidt at
drikke gik de over og skzldte deres supervisorer og super-
intendents ud for det varste. For der manglede ingen
brandevin.

Har det vaeret 22 ar vaerd?

Ja, det har det. Tingene har skiftet lidt. Da jeg kom tilbage
i 1970 og begyndte at kore for amerikanerne var det meget
dem jeg kom sammen med. DET-3 folkene har altid veret
meget for sig selv. Dengang da skulle de vere medlem af
O’klubben, og jeg var gerne med dem derude fredag aften,
ogen afdem skrevmigindsom “gast”. Derude spiste vi altid
godt, og vi havde mange sjove timer. Man fik rigtig hgjreb
med “skaft”, og serveringen var i top. De har altid tenkt pa
mig ndr der skete noget, og de har givet mig en meget flot
afskedsgave som jeg er utrolig glad for (Et par meget store
bvalrostzender, og et specielt billede af DET-3 med alles

signaturer. red.).

Men nu kan detjoikke nytte nogetatblive heroppe l&ngere,
Sanne. Jeg havdejo satdato pé allerede sidste &r. Sommeren
efter jeg blev 60 &r. Jeg blev jo 60 i marts i &r, og havde
alletiders fest om lgrdagen. Du skulle iszr have set Svend
Robert-ismoking! Der var mange af vennerne, ogsé som jeg
ikke havde set i mange ar.

Hvad skal du lave ndr du lander i Ebeltoft?

Jeghar engraesplene somskal rykkes op. Den skal jeg bruge
som urtehave. Min sgster og svoger harset efter mit husialle
de’drjegharvaeretvak, si dethele erblevet passet godt. Det
ligger pa Mgllebjergvejnr. 11, og huset hedder Hill Top. Jeg
har ikke selv fundet pd det, det var min s@ster og svoger. Jeg
kgrte pd Hill Top dengang, sé dethavde de johortendel om,
s& de kaldte det Hill Top, og de fik lavet en egeplanke med
navnet braendt ind i.

Til vinter skal have fgrt min frimarkesamling “up-to-date™.
Deter danske og austral ske og gronlandske. Jeg har ogsd
detsjeldne “Liberty” album fra USA. dengang havde jegen
kammerat i USA, en faetter til danseren Gene Nettles, og
hanvar ogsd samler, s& han skaffede mig mange af de gamle
merker. Ogefterjeg kom herop holdtjeg jo mine forbindelser
til Australien vedlige og fik sendt kataloger herop, si det
blev jo til mange. Men i dag spytter de jo frimarker ud, si
det er ikke 58 meget vaerd at samle mere.

Men jeg har ogsé en masse bgger, bla. amerikanske som jeg
gleder mig til at f& tid 4l at lase, og en masse National
Geographics som jeg godt vil leese en gang til. Jeg er ikke s&
storenfjernsyns-fan atjegkommer tilatsavne TV heroppefra.
Men jeg tror bestemt ikke at jeg kommer til kede mig. Jeg
far nok en del besgg, og jeg har selv tzenkt mig at kere pd
besgg. Men det er ikke ret mange breve jeg skriver - mine
“kragetzeer” er der S'gu ikke ret mange der kan lzse, men
jegskal nokholde migunderrettet omhvad dersker heroppe.
Det skal “lille Niels” som skal aflgse mig pd DET-3 nok
sgrge for.

Jegvil godtslutte med atsige farvel til alle mine gode venner
heroppe p& Thule, Barakbeboerne og kollegerne pd
arbejdspladsen. Det har vaeret en god tid.

3
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Nye tider i GC

Jegvil gerne bede “Phasetten” bringe dette brevi brevkassen
- i et forhbentligt snarligt nummer.

jeg har hert om en medarbejder der, efter at have veeret
ansatiGCi17 &r, pludselig erblevet fyret pd grét papir, uden
at man overhovedet har tilbudt at finde et andet job til
vedkommende. Et menneske man bar kunnet bruge i s
mange &r kan vel ikke vaere fuldstzendig uduelig?

Og jeg kan forstd at “fyresedien” blev afleveret mens Site
Manager var taget pi ferie?

Jegved godt at der er “nye tider i GC”, Rasmus Lau er ded,
men man havde dog ikke budt folk det under hans regime.
Kunne man ikke fra GC'’s ledelses side vaeret “mand” nok
til at snakke med vedkommende - og have fundet noget
andet arbejde til ham. det er bare for dérligt. Er det den
behandling man kan se frem til?

Jeg vil meget gerne have et svar da det virker som om man

med dennye ledelse hele tiden taler om samarbejde, loyalitet
etc. Det mé vel gaelde begge veje, eller hvad???

En harmfuld GC ansat.

15
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Svar fra Site Manager Gert Lgvgren:
Om Abenhed

Det er en skam, at den GC-ansatte skriver anonymt, s
leeserne og den, der skal svare, ikke ved, hvem der stir bag.
Hvis det er et kendetegn p& kulturen pd TAB, at
medarbejderes kritik er ngdt til at ske fra det skjulte, bar vi
et ekstra problem. I vaerste fald er det et tegn pé en kultur,
som bygger pa frygt, og hvor konstruktiv kritik undertrykkes.
(Historisk seter deringen eksempler pd, atsddanne kulturer
har klaret sig godt).

Narvi idag modtager newcomers pd TAB, opfordrervi dem
bl.a. til atsté frem og vaere konstruktivt kritiske og derigennem
vzere med til at udvikle arbejdspladsen.

Respekt om personalepolitikken

Deterikke fair at diskutere personsager for abent tzeppe. S&
det vil jeg ikke.

Medhensyn til atfyre en medarbejder udenatvirksomheden
prover at finde et andet job til vedkommende, vil dette
forekomme iszerlige tilfzelde. I en aktuel sag harviiledelsen
imidlertid ikke hindteret etforlgb korrekt. den pdgacldende
medarbejder har selv fremfert dette og er efterfglgende
tilbudt et andet job. Det er i dette tilfzelde beklageligt, at
dette ikke er sket fra begyndelsen.

Jeggiverindsenderenreti, atdereringen, der er “fuldstzendig
uduelige”. Men verden forandrer sig, og det kan ske, at

nogle af os ikke mere passer pi den hylde, vi er pd. Ledelsen
bestrzeber sig pd at blive stadig dygtigere til at formidle
omrokeringer, nir deter gnskeligt. Nar deter ngdvendigtat
afskedige medarbejdere, vil vibestrazbe os pd at gore det pd
en méde, der gor mindst mulig skade. Hvis ledelsen ikke
lever op til den politik, er kritik pa sin plads og velkommen.
Vi vil gerne have en personalepolitik, der er respekt om.

Der er imidlertid flere sider af samme sag at tage vare pi.
For det fgrste at forlange, at is@r ledere - og andre
medarbejdere med afggrende indflydelse p& organisationen
- i szerlig grad lever op til virksomhedens krav. Det er
ledelsens pligt at se tilo, at dette sker, og deter ledelsen, der

satter kravene.

For det andet atsikre, at den enkelte medarbejder til enhver
tid ved, hvad der forventes af ham/hende, og at
medarbejderen f&r information og vejledning.

At en dérlig tilstand har stdet pé i lzengere tid, er ingen
begrundelse for ikke at lave den om. Tveertimod. Der skal
derfor ikke veere tvivl om, at personalepolitikken ogsd
bygger pd, at enhveransatlever op til de krav, som der stilles

i den pigzldende stilling.

Loyalitet gdr begge veje

Atloyalitet skal g8 begge veje, er jeg enigi. Jeg vil ga videre
og sige, at loyaliteten ogsé bestdr i, at der gives konstruktiv
og fair kritik - begge veje. Den dialog er en vzesentlig kilde
for at skabe udvikling og fornyelse. P& den baggrund er
indsenderens indlzg et godt bidrag, Tak for det!
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Rie’s Kryds Vi skal ga hand i hand...

Det er ihvertfald den sang der fgrst falder en ind, ndr man

il ser Svend Robertog Finn Frederiksenidenne utraditionelle
R Lenoe| B | men [Toge 025 [252 orera | womes 2ee ? dans(?). Hvad laver de??
& ax
TER
KLIFPE oot
l 1BAG AL
#M SNEDIGY
..n;é‘i-".
bl &r MALER
NAVN : BARE
JHouanD —
LEGEM £ STEDCRD
revonp i , Py
2 R : ADING
KAMP . . WERIGE
”‘El e 1 e
Y ] Guo
fdp- GRoV
1 |
Tow
' i < e |SIUER -
@ ﬁ @ Vi, POR
e Dereretpar flasker pa hgjkant til det bedste bud pé, hvad
Der er en flaske Bail il vi ren . J Pa, iy
= e Bailey il vnde dette billede forestiller.
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Risen

Som cykelsmed p& Thule han gér,
det har han gjort i mange &r.

I Danmark har gjorde en bule,
derfor han valgte Thule.

Symaskiner og mekanik

er altid Risen’s replik.
Mangler en dame en strop,
Risen straks syr den op.

Skulle du mangle en sko?

Straks han den syr, og den er go’.
Skulle du mangle en knap-

der er han ogsa rap!

Dagens Digt

Cykler han reparerer.

Rec Centret stir pé tzer-

De spgrger “kan han skaffe fler’
med bagagebaer’?

Skaerme ligesa-

men slanger? Dem kan han ej fa.
Men mangled du en buks-

det han skaffer fluks!

Er sgmmen géet?

Straks Erik fir den ndet.

Kniber det med laengden -

straks han sztter dem op i baenken.

“Finnsen”

El-Shoppen sagde ellers at de havde repareret den!
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Rie’s Quiz

Denne gangskulle det veere nemt. Alle kan veere med, ogvi
sergerne mange lgsninger, da det gérlidt treegt. Ikanjovzere
flere om atsende ind, s& chancen for at vinde bliver storrer.
Der er igen tre flasker vin for hver spargsmélsgruppe.
Amerikaquiz

1. P4 hvilken dag ndede Columbus til Amerika for 500 dr siden?

a) 12. oktober b) 12. august c) 12. november

2. Hvor mange mennesker bor der i USA?

a) ca 240 mio. b) ca 140 mio. c) ca 340 mio.

3. Hvor hej er Frihedsgudinden?
a)46 m. b) 146 m. c) 56 m.

Sproglig Quiz
1. Hvad betpd ordet TABERNAKEL oprindeligt?

a) Alter b) Lavhytte c) stgj

2. Hvad betyder “skvadrongr”?

a) klovn b) pralhals c) klodsmajor

3. Pd amerikansk hedder dyret “Badger”. Hvad hedder det pd
dansk?

a) egern b) greevling c) baver

Vindere af sidste Quiz og Kryds:

Rie’s Kryds: Karin Eriksen #750
Filmmusik: Karin Eriksen #750
Havnequiz: Egon Kristensen #324

Grenlandsquiz: Egon Kristensen #324

Karin og Egon var de eneste der sendte ind!

Den Tenksomme Thulebo sagde forleden:

Hvorfor kalder de foreningen for "Anonyme Alkoholikere”
her pd Thule. Vi kender dem da allesammen!
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En Harley Freak Fortsatter..

I sidste afsnit hgrer vi bla om hvordan Per Holmes fik
motorcyklen med til til Thule.

Alabama

Det bley ikke til megen kgren i den uge jeg var nede i
Alabama, men sgndag den 26 kgrte vi en tur til Georgia,
hvor - lige uden for Atlanta - der ligger en forlystelsespark
“Six Flags”. Vi hyggede osder en hel dag, dervar hovedsagelig
rutchebaner, med og uden vand - det var folk heltvilde med
at give penge for.

Vivar heldige med vejret, for dethavde regnetom morgenen
som vi tog afsted, men havde tgrvejr resten af dagen. Vi
korte tilbage ved midnatstid. Dagen efter var det igen
solskin si jeg bestemte at Harley’en skulle have Juft. Jeg
kgrte en tur ned til Talledega Race Track, men man kunne
kun komme ind hvis man kerte med en bus som holdt
udenfor. Da der ikke blev kgrt lgb kunne det s8 veere lige
meget, si jeg kerte bare lidt rundt og kiggede pd det
forskellige.

Torsdag var min sidste dag i Alabama og den brugte jeg til
at kgre nundt og sige farvel til de mennesker som jeg havde
Jeert at kende under mit ophold.

Fredag morgen startede jeg si min tur nordpd igennem
Appalachian Mountains ogdetvaren utroligflot tursom det
er umulig at beskrive med ord, men det var altsd smukt. Jeg
kom helt op til noget der hedder Natural Bridge Village i

Virginia. Der var et hotel med bdde museum og opera og
hvor folk kom til fra alle vegne. N&, det ene kunne vel vaere

lige sd godt som detandet og gad ikke lede efter etandet, for
der var sd mange smadyr i luften at det lignede regnvejr i
lyskeglen. Samtidigt var det kulsort og svaert at koncentrere
sig, selvom klokken kun var 21:00. Jeg havde jo ogsé tid nok
- mit fly skulle ikke g8 for sgndag aften fra Boston.
Aftenen for havde jeg lige passeret Ronaoke, 54 jeg havde
vel ca. 700 miles tilbage til Boston. Mit mél var at blive pa
Interstate 81 til Scranton hvorfra jeg kunné fglge Interstate
84 over til Mass Pike, som gar hele vejen ind til Boston. Jeg
skulle ikke ind og rode rundt i New York igen, s8 jeg tog via
Harrisburg hvor jeg spiste til middag og fik tanket. Det var
som om jeg ikke var kommet ud af bjergene, s& det métte
vaere Pennsylvania Highland jeg kerte i. Nu trillede milene
ellers vk under hjulene pd mig og jeg kom ret hurtigt
fremad. Jeg passered Wilkers Barre og Scranton inden kl. 2
og kom ud pd Interstate 84. Det var stadig bjerglandskab og
Middletown gled forbi, det s& det ud til at jeg kunne ni at
klare Boston inden aften, ogmed detfor gje fik gashdndtaget
en lille tand mere. Jeg havde ellers ikke kert mere en 10
miles over hvad dervar tilladt. Klokken var ved at nzrme sig
spisetid, og det var Springfield ogs4, s& ved 19:00 tiden fik
béde jeg og HD’eren nye forsyninger, og med smé 100 miles
igen s& det jo meget godt ud.

Jeg trillede ind p& Sommerby Lane kl. 22:00. der var ikke
nogen hjemme, men jeg vidste hvor ngglen 14, s& det var ind
med oppakningen, af med tgjet, og i bad. derefter smed jeg
mig p& sofaen, tzendte TV'et og en smgg, nu skulle der
slappes af til imorgen aften.

Larry komhjemved2-tiden ogvi siudrede om turen oghvad
der var sket lokalt mens jeg var afsted.

Naste formiddag skulle HD’eren vaskes og pudses - der
seetter sig en del skidt pd maskineriet nir man tilbagelzgger
sddan en tur, den blev da ogsé nydelig igen.
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Motorcyklen vel ankommet til Thule
Fra venstre: Niels Rathje, Jorgen Kaas, “Holmes”, Tommy Ve iter,

Foto: Gunner Clod-Svensson

“Flade”, Carl Larsen Sgrensen og Poul Erik Christoffersen.
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Om eftermiddagen var der grill- og poolparty hos en af
Harley-'vennerne, og det var ikke sd omstzndeligt at sige
lf(arwe.lf t;lb gut;exl;ne i Boston for de fleste af dem jeg kendte
om forbi i Igbet af dagen. Alt i alt blev d i
s e g et en hyggelig
m korte mig il lufthavnen ki 20:00, og vi tog afsked med
h.maflden. Nu skulle der flyves mod uret. Jeg skulle ogsé
plbnngeé timeri Heathrow, den mest dpdkedelige lufthavn
jeg nogensinde har vaeret i. Men jeg overlevede da, og
ankom til Kastrup kl. 16:45 den 3. juni, og der var ingen
grund til at tage ret langt vak, idet mit fly til Thule afgik
nzste morgen kl. 9:00.

I flyet

Turen til Thule gik med at hilse pd andre Thuleboere som
h:fvde varet pd ferie i Dannevang. 5 timer i luften og uret
stillet tilbage 5 timer, hvoreftervi landede pé Thule Air Base
09:45. Nu skulle tiden s& g& med at vente til medio juli, hvor
M/V Green Wave skulle ankomme.

Motorcykel pa Thule

Green Wave ankom den 19. juli - og til min store skuffelse

var Harley’en ikke med. De havde ikke kunnet nd det pga.

::t og dat, mende lovede at tage den med pé deres naeste tur
erop.

Anden gang Green Wave anlgb Thule var den 19. augustom

morgenen, og da de gik langs kajen fangede kaptajnen Peter

Stalkus mit blik, og gav mig en opadvendt tommelfinger, si

det betgd nok at alt var O.K. Der faldt en tung sten fra mit
hjerte, nu skulle det lykkes - den fgrste Harley pé Thule, og
ogsé denfgrste Harleysa langt mod nord, bortset fraendése
ris pa tre ben. O.K., den var der dog, men er det en rigtig
motoreykel eller hvad?

Vi gik igang med at losse skibet, det skete i gsende regnvejr
og vejrudsigten var ikke lovende for de kommende dage.
Natten til den 20. blev det et forrygende stormvejr og skibet
varved atblaese til havsigen. I mitstille sind forbandede jeg
den beslutning jeg havde taget om ikke at tage Harley’en af
for den neeste dag, men lykken tilsmilede mig, og ved
middagstid stilnede det noget af igen. Vi havde om
formiddagen kun kunnet arbejde med tunge lpft, dvs noget
der vejede omkring 7 til 10 tons - som vinden ikke ville have
den store indflydelse pé. Hen imod aften var det blevet
rimeligt pent vejr, men det regnede stadigt. Jeg tog nu ikke
flere chancer, si Harley'en kom i land pé den sjip sjap vide
kaj og fluks ind i et af skurene i tervejr. Jeg skulle ikke have
nogetaf atkgre pé de opblgdte jordveje som basenbestdraf.

Prgveturen.

Forstden 24, august var vejene sé tgrre at jeg kunne kereen
provetur. Detvar en skn falelse og jeg ngd deti fulde drag.
Nu var kun tilbage at bevise at det var helt legalt, det
nummersomjeg havde lavet-si jegkunne fé en keretilladelse.
Den havde jeg i hzende den 29. august - en tilladelse til at
kgre igennem basen og off-base som jeg havde lyst til. Jeg
havde et trumfkort i eermet. I 1988 havde vi skrevet til
Trafik- og Handelsministeriet for Grgnland, for at hgre om
der dog ikke var en undtagelse for loven om motorcykler pd
Grenland, nar det drejede sig om et dansk - amerikansk
forsvarsomride. Og sgr'me jo. der var i 1951 nedfzeldet en
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paragraf som undtog forsvarsomrdderne for de grenlandske
regler, ogsom undertekst havde de oven i kgbet specificeret
den for os: det var ikke forbudt at indfgre, bygge eller kare
motorcykler pd Thule.

Uden for basen

Samme dag tog jeg op til J-Site, det store radaranlag oppe
pé et af bjergene. Turen tog kun 15 minutter, men de biler
jeg medte var ved at kgre i greften af forblgffelse, og flere
stod ud og kiggede efter mig. Jeg kan lige forestille mig hvad
de har tzenkt: hvad Fanden er det - en Harley pé Thule. Der
var da ogsd mange der kom ind i den barak jeg boede i for
at spgrge om de havde set syner eller om det var rigtigtnok.
Jeg kunne kun bekraefte. N3, men pd J-Site var der ogs stor
opstandelse og stort oplgb af folk p& gdrdspladsen da jeg
trillede ind. Og s& var der ellers glomgde, indtil en af mine
makkere Gert- pé ca 130kg - hoppede bagp4, og vikerte ned
ad bjerget igen.

I Dundas

Legrdag den 31. august gik turen s& til Knud Rasmussens
gamle by Dundas. P4 denne tur havde jeg en anden makker
med, Jan, pd ca 115 kg, op over Nordbjerget og ned til
Dundas. Om vejen kan der siges at den ikke er ideel til
motorcykel, denvarbelagt medlgse smasten, sd detgik stille
for sig, ca. 40 miles i timen og en masse stgv. temperaturen
var lige omkring frysepunktet, og himlen var bl4. I Dundas
delte vi to Budweiser og kgrte tilbage til TAB. S& var den tur
ogsé klaret.

Phasetten

Den endelige prgve

Tilbage var s& kun den tur som skulle bringe hele projektet
i “Guinness Book of Records”™ - en tur ind pé indlandsisen
til Camp York, som i sin tid 12 i tunneller i selve isen. Mlet
var at kgre op pé toppen af den jordrampe som er dozet op,
for at undgé de revner som smeltevandet laver i isen hele
sommeren. De kan vaere fra 1 til 20 meter dybe, s& dem skal
man holde sig langt vaek fra.

Endelig den 14. august var der udsigt til godt vejr, -8C, hgj
bl& himmel, let vind fra gst, og mine vidner var klare til at
kgre fra basen k1. 15:00. Som vidner havde jeg kontaktet
vores hgjeste danske myndighed, D.L.O. Erik Thomsen, og
Sgt. Alex Giberson fra U.S. Security Police.

Afsted gik det s& mod Camp York. Der havde engang veeret
vej helt derud, men den er ikke blevet holdt vedlige i de
sidste 8 &r, s& detvar s som s& med vejen. Omkring 5 km fra
rampen vejenskylletveek og der var en halv meter dyb rende
tveers af den. Jeg kunne ikke komme over, og ikke skifte
spor, da det var etisbelagt hjulspor jeg kerte i. S& detvar om
at stoppe. Jeg matte helt ned og bruge hgjre fodhviler til at
bremse med og det lykkedes uden at vaelte helt, selv om jeg
skgjtede noget rundt. N4, tilbage og skifte spor og s3 bare
videre. Det gik fint indtil jeg kom helt ud til rampen og
begyndte opstigningen. Her var der store stykker ren is, si
jegvalgte atkrydse efter de stederhvor stenene stak igennem
isen. Men det skulle jo ske - jeg skred ud og kunne ikke std
fast. Jeg prgvede at stemme fra med venstre ben, men det
gled ud til den ene side - og Harley’en til den anden. Det mé
have set drabeligt ud da jeg gav slip og rullede fri. De der
fulgte efter i biler kom springende for at samle mig op, men
jegvar pé benene igen med det samme og fik Harley’en rejst
op.Jegkunne ikke konstatere om koblingsgrebetvar knaekket
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inde ved bolten. Da jeg fik det pa plads funkede det som det
skulle. Det skulle ikke stoppe forsgget. Videre til 590 meter
over haveti ca. 35 graders stigning. P4 turen op hang jeg pa
stellet et par gange, og straks var der hjelpere til at skubbe
og traekke. Ja det var tet pd at de skubbede og trak mig
omkuld, men med lidt organisation lykkedes det at fa
Harley’en og mig samme vej, nemlig opad. Toppenblevnaet
og jeg var klam af sved. det havde ikke veeret bare lige at
komme derop - 590 meter over havet 76 25 minN 68 4 minV.
Det blev stadfaestet af vidnerne, og posen med gl kom frem.
Sé blev der skalet i -12 graders frost.

Indenturentilbage tilbasenstrammede jegmit koblingskabel
sd grebet blev holdt pa plads. Kl. 17:00 var alle tilbage i god
behold og det gav jo anledning til en fest.

Nu skulle der sa bygges en kasse til Harley’en, da den skulle
med SAS til Danmark den 26. november 1991.

Med biker hilsen til alle pa basen,
Nr. 568 Holmes.

PS. - Det kunne lade sig gore - 004 Svend Hansen!

nosger T N NN

g
i -\

COMMUNICATION

Dette er en ny rubrik som vi gnsker at alle afdelinger
bidrager til. Den er skabt i et hAb om, at vi alle kan {4 et
indblik i hvad der foregir i de forskellige afdelinger pa
basen, og at s@tte navn pd personerne der er med til at fi
afdelingen til at kgre. Denne gang er det Communications
der Isegger ud med Frede Petersens artikel om Communica-
tions.

“Thule Approach !, Scandinavian SK 6287 Lyder det ud fra
hgjtaleren i

RAPCON, bygning 121, Thule Air Base.

Signalet fra den, med lengsel ventede SAS maskine fra
kastrup bliver modtaget af VHF modtagerne pd Sydbjerget.
Radiomodtagerne p2 bjerget behandler signalet og sender
detderefterned iiIRAPCON, bygning 121 via en telefonlinie.
Operatgrens svar til SAS-flyet bliver herfra pA samme mide
sendt tilbage og udsendt fra Sydbjerget. Nar SAS-flyet
kontakter basen ligger det ca. 100 miles vak, hvilket er
raekkevidden for VHF-nettet. P4 denne afstand opfanges
flyetnuaflufthavnens radar, ogses pé skeermenei RAPCON.
Herermannuistand til, ved hjeelp afradaren og elektronisk
landingsudstyr, at lede flyet ind il en sikker landing.

P4 et tidspunkt sender Rapcon til Base-Operations, bygning
619, den kendte melding, som hos danskere giver en szrlig
stemning, “Der er 40 miles pd SAS’en”. SAS-flyet har pd
vejen over Nordatlanten veeret i radioforbindelse med Is-
land, idet man her har kontrol med alle fly som passerer
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gennem det nordatlantiske Juftrum. Herfra kan SAS-flyet
faa oplysning om vejrsituationen paa Thule. Dog kan flyet
ogsaa pé hele ruten, om gnskes, f& direkte kontakt med
Thule. Dette sker pa kortbglge, hvor senderne eranbragt pa
Nordbjerget og modtagerne pd Sydbjerget.
Kommunikationen bliver i dette tilfzelde styret af Airways
Control Center, bygning 112.

Efter at flyet er landet, deltager Control Tower i
radiokommunikationen og leder flyet ind til holdepladsen.
Denbeskrevne situation erkun een af mange, som befordres
via anlaeg der vedligeholdes af Communication afdelingen.
Denne funktion fik Communicationi1972idet DAC dengang
overtog servicekontrakten for sikaldt non-sensitive udstyr.
Detvil sige udstyr som ikke ngdvendigvis skal vedligeholdes
af personale med US Secret klassifikation.
Communications funktion bestir hovedsageligt i
vedligeholdelse af basens elektroniske udstyr. Det vil sige
udstyr som  radarudstyr, navigations og
indflyvningsinstallationer, sender/modtager radioanleg,
kabel TV, basens alarm system, kopimaskiner, computere,
vejrudstyr og basens ca. 1600 telefoner.

P2 basenstelefoncentral udfgres, forudenvedligeholdelsen,
ogsd betjeningen af udstyret.

Her udover har G.C. en sidelgbende kontrakt med USAF
geofysisk laboratorium, hvor communication vedli geholder
forskningsudstyr som er opstillet flere steder pa basen. Der
sendes herfra konstant data til USA om strdling fra rummet
og oplysninger om eventuelle magnetiske storme. Der
modtages tillige data fra forbipasserende satellitter.

I &r er GC begyndt et samarbejde med Dansk Meteologisk
Institut om service pa de forskellige instrumenter som DMI
har opstillet i bygning 116. Det drejer sig blandt andet om et
sdkaldt SAOZ-spektrometer som ved at mile kemiske

substanser i stratosfzeren kan bestemme ozonlagets
beskaffenhed

‘Som i basens andre afdelinger, skete der efter 1 okt. 91 en
stor nedskzring af bemandingen og antallet af ansatte i
Comm. faldt fra omkring 60 til ca. 40.

Pr. 22 Juli 92 var bemandingen i afdelingens ledelse og de
11 underafdelinger:

LEDELSE, Bygning 287.
Superintendent: Jens Jensen. Supervisor: Hans Kristensen.

Supervisor: Lazlo Pgrneki. Supervisor: Rasmus Molbo.

PLANS & PROGRAMS/ ADM. Bygning 287.
Clerk: Klaus Gormsen.

WORK CONTROL, Bygning 287.
Clerk: Torben Hvass.

TELEPHONE OPERATION, Bygning 287.
Operator 1: Christiane Kay. Operator 2: Elig Nielsen.

Operator 5: Jesper Eriksen. Operator 7: Lotte Scherlund.
Operator 9: Dorte Jensen.

Folgende teknikere er ansat i underafdelinger under
Communications:

TELEPHONE INSIDE, bygning 287.

Georg Jensen.  Stefan E. Brun.
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TELEPHONE OUTSIDE, bygning 113.
Kent Frederiksen. Tom Jensen.  Poul Steen.

Benny V. Hansen.  Torben H. Christiansen.
Allan D, Winther.

RAPCON/NAVAIDS, bygning 12!,
Harry Heinesen.  Kaj Stockholm. Kim Hansen.

Svend Jensen. Brian R. Mpller.
TX-SITE, Nordbjerget.

Bjarne Eriksen. / Leif Sprensen.
Gert Mikkelsen. Niels Melgdrd.
Kim Grunnet-Jensen. Spren Jacobsen.
RX-SITE, Sydbjerget.

Frede Pedersen. Leif Nielsen.

BASE RADIO/WEA MAINTENANCE, bygning 113.

Niels A. Orsting.  Majbrint Didriksen.

Johnny B. Petersen.

ALARM SHOP, bygning 113.

Henning Hansen.

OFFICE MACHINE REPAIR, bygning [13.

Helge C. Christensen. Erik Rahbeek.

“Kivioqg” .

Interview med Knud Erik Mpller, tidligere Superinten-
dent i Base Motor Pool og nuveerende ejer af “Kiviog”,
Knud Rasmussen’s gamle skib.

“Kivioq™s historie

Knud Erik: “Kivioq” blev bygget i 1932 pa Frederikssunds
Skibsveerft, og det blev bygget eg pd eg, si det er valdigt
staerkt. skibethar haftenlangog blandet tid. Detblev bygget
til Knud Rasmussen’s 7. Thule-ekspedition, som foregik i
1933. Denpe ekspedition foregik p& Dstkysten, og havde
som sddan intet med Thule at g@re, og pé turen blev Knud
Rasmussen sygi Angmassalik, og blevs# bragt til Julianehab
med “Kivioq"”. Her 13 han et stykke tid pd hospitalet og blev
derfra bragt hjem, jeg mener det var med “Disko”, til
Danmark, hvor han dgde kort efter,

Efter Knud Rasmussens tid blev “Kivioq” kgbt af Sgveernet,
hvorefter Geodaetist Institut overtog. De havde den til 1984
hvor den kom pd private hander, og sanki havneni Godthab
i 1987.

Vi haevede den i sommeren 1989, og satte den istand som
den nu er.

Jeg er havnemester i Godthdb, og kom op og fandt et skib
14 1 havnen og ville have det fjernet. Da jeg fandt ud af at det
var “Kivioq” aftalte jeg med ejeren at jeg fik den mod at
fjerne den fra bunden, s det er mit skib nu.
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, det gode skib "Kivioq"

Knud Erik Mgller ombord pé sin stolthed

Foto: Susanne Green Hansen
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Turen til Thule

Grunden til vi er pd Thule erat Nationalmuseet er interesseret
i cmridet heroppe, sammen med nogle amerikanske
arkzologer skal de besgge Siorapaluk, Qaanaaq og ogsé se
pd Peter Freuchens hus, og Knud Rasmussens hus i
Qaarnaaq, og vi har lovet at sejle for dem. Vi tager nok ogsd
til Etah - den nordligste boplads pd Gregnland med dem. De
har bla. stgttet os lidt.

Vi startede turen fra Godth3b den 1. juni. Derefter sejlede
vi til Grgnnedal, og derefter herop. Vi har dog stoppet
mange steder pd kysten ogsd. Vi sejler s& rundt med
arkazlogerne indtil den 17. august, hvorefter vireturnerer til
Thule hvorvi henter min kone Vibeke, og Carstens forlovede,
som begge skal sejle tilbage til Godthdb med os. Turen
herop gik fint, men vi havde ogs en del tige. Vikunne sige
hvor vi var pé kortet, men ikke hvor vi var i isen, for den er
ikke kortlagt. Vi havde fiet meget ngjagtige informationer,
mensad alligevel iiseniover 30 timer. Vi var fire der sejlede
det meste af turen.

Jeg har altid veeret meget glad for Thule, som haren speciel
pladsimithjerte,si jeger megetglad foratvere tilbage. Det
er forste gang siden jeg arbejdede her.

Det var Nationalmuseet som kontaktede mig om turen. De
havde hert at jeg havde sat skibet i stand. det er Jgrgen
Meldgaard som er professor p& Arkzlogisk Institut ved
Kgbenhavns Universitet og Chefarkzolog ved
Nationalmuseet der erankommetidag. Selve restaureringen
af skibet har kostet en million. Jeg kunne godt bruge enhalv
million mere! Driftsudgifterne er ikke s& store, men
vedligeholdelsesudgifterne er store.

“Kivioq” har syv kgjer, s& den erstgrre end man umiddelbart
tror.
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Thuie 1970 -1974

Jeg harvaeretflere &r pi Gronland. Jegstartede i Grgnnedal
11969.11970 var jeg med p& en ekspedition til fra Qaanaaq
til Nordpolen i 1970. I sommeren 1970 kom jeg s& til
Sgnderstrgm, og blev overflyttet til Thule da DAC overtog
kontrakten i 1971. Jeg var s& her i fire &r. Mellem Thule og
Godth&bvarjeg 124ri Afrika. Jegvar Dengangjegarbejdede
her var jeg bla Superintendent i Base Motor Pool og Port
Operations. Dengang havde vi fire LCM’ere. Men pd mange
andre omréder ligner Thule sig selv idag fra dengang, og jeg
har mgdt en hel del fra dengang, bla. Rufus, Henrik Jensen
- som var clerk i Base Housing dengang. Og salig Rasmus
Lau - vi fulgtes gennem systemet dengang. Han var jo ogsé
ibla. Motor Pool’en og 580. Jeg kender ogsd C.C., og jeg har
fiet lov at misbruge min gamle barak fra dengang - 321. Jeg
var med til at bygge baren, og den stir endnu!

Jeg glader mig ogsA til at se mit gamle kontor i 836.

Susanne Green Hansen

"Manden der blev forsldet af en storm".

“Kivioq” gar pa grund

Efter interviewet med Knud Erik Mgller kom “Kivioq” ikke
afsted mod Qaanaaqtil den planlagte tid. P4 enaf sejladserne
i omridet ved Booth Sund gik “Kiviog” p& grund og sendte
ngdsignal til Erik DLO som ringede til Port Ops. Superin-
tendent Poul Erik Christoffersen, som igen tog kontakt med
Kaptajn Peter Stalkus fra MV “Green Ridge”, som pé det
tidspunkt 18 i Thule Port. Via radiokontakt blev det

Den to-mastede skonnert "Kivioq" er opkaldt efter hovedpersonen

"Kivioq" i sagnet om
Her set i roligt vejr i Thule Port. Foto:
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konstateret at “Kivioq" muligvis havde maskinskade, men
ellers var uden for fare. Naeste morgen sejlede Kaptajn
Peter Stalkus op til “Kivioq”, og mgdte den pé vej tilbage il
Thule. Da var “Kivioq” blevet pumpet tgr for vand og var
kommetafsted ved egen hj=lp, medbringende passagererne.

Interview: Susanne Green Hansen

Nedenunder ses udsnit af Skipper Knud Erik Mgller’s
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Hjzlp, der er en Tanker i havn.

I skulle allesammen prgve at arbejde i POL. 1 skulle
ihvertfald prgve det nér der er tanker i havn, og adskellige
millioner gallons olie skal bringes sikkertistorage p& Thule.
Forberedelser flere maneder for, nerver pa nardeterlige op
over, samarbejdet mens transferingen stir pé, og lettelsen
nér det er vel overstiet (og tretheden, der felger eni flere
dage). De nzste sider er enlille kavalkade i ord og billeder
over dette &rs forste diesel og JP4 leverance fra MV
“Samuel S. Cobb”.

Detvar enang tur. Vi startede ved 20-tiden med at sejle ud,
og jeg kom ind, meget treet kl. 4 om morgenen. Da var de
langt fra ferdige, men det var jeg!

En tilstdelse til Fattah og Per, fra Finn og jeg. Efter vore
madhallucinationer i messen pd “Samue] S. Cobb” sneg
Finn og jeg os ned og delte en plade chokolade som Finn
havde medbragt. Der var intet andet at ggre, vi var syge af
sult. Undskyld!

Text og fotos:
Susanne Green Hansen

W

Skipper Kaj Jepsen (kendt pd basen som “Stjerne Kaj”)
checker at alt er klart til sejladsen ud til tankeren, en tur pd
godt en halv time, gennem is og tage.
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Ved Thule Port bliver slangerne bragt ud og tilkoblet,
hvorefter selve dischargen af olien gér igang. S3 starter
arbejdet i land med pumpningen til tankfarmen.

Phasetten

Gat et billede

Vi fik svaret pd gaden om hvem mandspersonen pd
billedet i sidste nummer af Phasetten var - pd vers. Vi
giver Finn Sejr Frederiksen et par flasker for det flotte
svar:

Car] Larsen Sgrensen #253

Nér man i byen gér

en lille t&r man far-

men “ikke huske hvor”

S er det man pé “Apoteket” gir
og en lille “pille” han far.
Hovedet mod barkanten han slar
- derefter i st han gir!

Dagen derpd han gik i std
- billedet i “Phasetten” man s3!

En dag han ville ud at gd

en lille fox han sé.

Et smil den skulle fa,

hvad var det dog han sa.

Et fint gebis den viste frem -

Av, den var slem.

I munden pd ham det gav et klem -
han métte vist se at komme hjem!
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Truget

Muslingestuvning:

1 ds muslinger naturel, 250g
Lagen fra muslingerne

2 tsk esdragon

smor

hvedemel

1 glas tor hvidvin

2 fed presset hvidlpg

groft salt

hvid peber

Sivaden framuslingerne, gem vaden ogsauter muslingerne
i smer i en tykbundet gryde, sammen med esdragon. Tag
gryden af varmen. Afbag mel og smgr i en anden tykbundet
gryde og tilset muslingevaeden og vinen lidt ad gangen.
Tilszt hvidlgg, salt og peber, og smag stuvningen til. Vend
s& muslingerne i den feerdige stuvning og varm retten
forsigtigt igennem.

Server med ristet brgd.

Hakket Peber-steak:

750g hakket oksekpd af fineste kvalitet
2-3 spsk piskeflpde

1 tsk groftmalet peber

1 dl whisky

smor

Phasetten

salt
kinesisk soya
piskeflpde til sauce

Kgdet ltes med piskeflgde (ca 1-1/2 spsk pr. 500g ked) og
formes til store, ret tykke bgffer. Drys med peber pé begge
sider og brun pd panden i rigeligt smgr indtil de er virkelig
brune. Flamber med whisky oglzeg bgfferne pa etvarmt fad.
Kog panden af med fladen og smag saucen til med salt, soya
ogeventuelt mere peber. Bgfferne legges tilbage pd panden
og retten varmes godt igennem, og serveres med pommes
frites og gron salat.

Romfromage:

5 blade husblas

4 ceggeblommer

3 spsk sukker
1dlrom

50g valngddekerner
1/4 1 piskeflpde

- 10 cockailbeer

Lzg husblasen i koldt vand. Pisk zzggeblommerne hvide og
skummende med sukkeret. Smelt den udblgdte husblas i 2
spsk varmt vand, rgr rom i og kom denne blanding i
a=ggesnapsen. Ror kraftigt, s& husblasen hverken trevler.
eller samler sig p8 bunden. Tag 6 hele ngddekerner fra, og
hak resten groft. Pisk flgden til blgdt skum, vend hakkede
ngdder og figde i en skl og stil den tildekket i kgleskabet
til den er helt stiv (ca et par timer). Pynt med de hele
ngddekerner og cocktailbeer.

Niels Rathje






